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Puheenjohtajan mietteita -

Puheenjohtajan mietteita

Edellisessa tiedotteessa pohdiskelin miten rautatieliikenteen kilpailutus
etenee. Helmikuun alussa Liikenne- ja viestintaministerié tiedotti VR:n
ostolilkennettd koskevan sopimuksen allekirjoittamisesta ja velvoiteliiken-
teen muutoksista. Velvoiteliikennettd koskevan paatoksen myéta osa
leikattavasta ostoliikenteesta siirtyy VR:lle tappiolliseksi velvoiteliiken-
teeksi. Velvoitelikennemuutokset ovat voimassa joulukuulle 2016 asti.
Jonkinlainen paatds sekin on. Varsinainen rautatieliikenteen avaaminen
taitaa olla vielad paattamatta tai jopa pohtimatta.

Positiivista vatulointikoriin on liséttava se etts rautateiden korjausvelkaa
pienennetéan reilulla 200 M €:lla vuosien 2016 — 2018 aikana. Suurimpa-
na kohteena on-Bombardier Ebilock 850-asetinlaitteiden, Toijala 1 ja 2

sekd Hanieenlinna 1, 2, 3, uusiminen Riihimaki — Tampere rataosalla noin

60 M €lla.

Korjausinfrahankeista tarkempaa tietoa asiasta kiinnostuneille 16ytyy oheisesta linkisté ja Liikenneviraston sivuilta:
http://www.liikennevirasto.fi/{documents/20473/182908/korjausvelkakohteet radat/328d1d5a-bd1e-464f-b7d6-

ccbfc1e49837

Yhdistyksen vuosikokous pidettiin Pasilassa Harri Tolvasen komennossa 8.2. Tarkastamaton kokouspoytakirja
Ioytyy tiedotteen sivulta 2. Yhdistyksen 115 vuotis taipaletta ja "sahkoista yhteistydté 115 vuoden” ajalta juhliste-
taan Tampereella 18.6. Tilaisuudesta lisdinformaatiota 18ytyy tiedotteen sivulta 3. Kuusikymmenta nopeinta ehtii
mukaan joten ilmoittaudu heti! Syyskuussa teemme opintomatkan Sveitsiin ja Ranskaan. Opintomatkasta on tar-

kempaa tietoa tiedotteen sivulla 4.

Monenmoista toimintaa on tarjolla, joten, arvoisat jasenet, ndhd&an joissain loppuvuoden tapahtumissa.

Hyvaa ystavanpaiva toivotta

Arto Isomaki
Puheenjohtaja







Tapahtumia 2016, alustavaa suunitelmaa

Tiedote 2 huhtikuu

STY 115 vuotta 18.6.2016 Tampereella
Tiedote 3 syyskuu

Opintomatka 29-109 Sveitsi / Ranska
Syyskokous 29.10 Pasilassa
Syyskokous matka 29-30.10. Tallinaan
Tiedote 4 joulukuu

Tarkastamaton vuosikokouspoytikirja

Aika 08.02.2016 klo 17.00
Paikka Helsinki, SLK-killan kokoustila
1 Avaus

Yhdistyksen puheenjohtaja Arto Isomé&ki avasi kokouksen klo 17:07.

2 Laillisuuden ja paatosvaltaisuuden toteaminen
Todettiin kokouksen olevan laillinen ja paitosvaltainen.

3 Kokouksen jérjestaytyminen

Kokoukselle valittiin puheenjohtajaksi Harri Tolvanen.

Sihteeriksi valittiin Tero Muje.

Poytakirjan tarkastajaksi valittiin Reijo Selin ja Reima Hyvérinen, jotka toimivat tarvittaessa myods dantenlaskijoina.

4 Esityslista .
Esityslista hyvaksyttiin kokouksen tydjarjestykseksi. Tekstikorjaus tehtiin kohdan 7 sanaan tilitarkastuskertomus,
joka muutettiin toiminnantarkastuskertomukseksi.

5 Hallituksen toimintakertomus vuodelta 2015
Yhdistyksen puheenjohtaja Arto Isomaki k&vi lavitse toimintakertomuksen. Toimintakertomus hyvaksyttiin.

6 Hallituksen tilikertomus tilikaudelta 2015
Rahastonhoitaja Erkki Kallio esitteli yhdistyksen tuloslaskelman ja taseen vuodelta 2015.

7 Toiminnantarkastuskertomus tilikaudelta 2015
Taloudenhoitaja Erkki Kallio kertoi toiminnantarkastajien lausunnon, joka hyvéksyttiin esitetyssd muodossa.
Vuoden 2015 tilinpaatés osoittaa 671,80 € alijaamaa.

8 Tili- ja vastuuvapauden myéntdminen tilikaudelle 2015
Esitettyjen selvitysten perusteella hallitukselle myénnettiin tili- ja vastuuvapaus vuoden 2015 osalta.

9 Paatetaan tilikauden 2015 alijadman kaytosta
Hyvaksyttiin hallituksen esitys liittaa alijaamé yhdistyspasomaan.

10 Muuta asiat
Ei muita asioita.

11 Kokouksen paattdminen
Kokouksen puheenjohtaja paatti kokouksen klo 17:30. Kokousviki siirtyi nauttimaan kokousruokailusta.






TOIMINTAKERTOMUS 2015

Puheenjohtajan katsaus
Kertomus VR S&hkotekniset - STY ry:n 114. toimintavuoden toiminnasta. Toiminnan runkona oli vuosi- ja
syyskokoukset sekd opintomatka. Vuosikokous pidettiin Riihimaella ja syyskokous Helsingissa.

Jasenten mééré oli 31.12.2015 yhteensa 229 (v 2014 234) jasentd. Jasenistd muodostuu yhteensa 16 yrityksen tai
viraston henkilékunnasta; Cinia, Eltelnetworks, Finlocig, Liikkennevirasto, Licon-AT, LVM, Mipro, Proxion, Ramboll
CM, RR Manangment, Satafyadvisor, Siemens, Sweco, Trafi, VR Track ja VR Yhtyma

Hallinto

Vuosikokous pidettiin Riihimaelld 16.3. ja syyskokous pidettiin Helsingiss& 24.10. Vuosikokouksen puheenjohtajana
toimi Irja Koskela ja syyskokouksessa puhetta johti Reijo Selin. Syyskokous matka tehtiin Tallinnaan jossa
tutustumiskohteena oli Oivalluskeskus jossa tutustuimme mm. Faradayn hakin toimintaan.

Yhdistyksen puheenjohtajana toimi Arto Isomaki. Muu hallituksen kokoonpano; Johanna Ware
(varapuheenjohtaja), Tero Muje (sihteeri), Erkki Kallio (talous), Seppo Ketonen (opinto- ja muu matkailu), Markku
Toukola (jasentilaisuudet), Mika Saari seké Tero Sorsimo (varajasen). Toiminnantarkastajina toimivat Erkki Helkio
ja Martti Ronko.

Hailitus kokoontui kauden aikana 3 kertaa.

Talous

Vuonna 2015 varsinaisen yhdistystoiminnan tuotot muodostuivat jasenmaksutuloista, 3065,99 €, edellisena vuonna
2014 ne olivat 2947,50 €. 2015 jasenmaksutulot jakautuivat varsinaisten jasenten vuoden 2015 jasenmaksuihin
2335,00 € ja vapaaehtoiseen elékeldisen maksuun 730,99 €.

Varsinaisen toiminnan kulut 2015 muodostuivat p&&osin yhdistyksen vuosikokouksista, opintomatkakuluista ja
hallituksen kokouskuluista. Yhdistyksen toimintakauden 2015 tulos on 671,80 € alijgamainen.

Yhdistyksen taloudellinen tilanne on siedettéva ja se mahdollistaa toiminnan jatkuvuuden. Toiminta edellyttas

erittéin tarkkaa seurantaa menojen suhteen tuloihin.

Yhdistyksen muu toiminta

Opintomatka tehtiin 3. — 13.10.2015 Balkanille. Opintomatkaan voi tarkemmin tutustua yhdistyksen nettisivuilta
www.vrsty.fi / opinto- ja kokousmatkat josta I6ytyy Aki Harkésen matkakertomus. Mielenkiintoiselle opintomatkalle
osallistui 19 henkil6a. )

Pitkaaikainen kiinted yhteystyd Hyvinkaan Rautatiemuseon kanssa lopetettiin marraskuussa. Yhteistyota tehdaan
jatkossa projektiluonteisesti, mikali tarvetta iimenee. -

Yhdistyksen yhdekséan vuotta sitten avatuilla nettisivulla (www.vfstg.ﬁ) on 17.1 mennessa vierailtu 12 706 (11 803)
kertaa.

Helsingissa 27.1.2016

VR Sé&hkotekniset - STY ry hallitus

VR STY RY SAHKOISTA YHTEISTYOTA 115 VUOTTA

Juhlistetaan 115 vuotis taipaletta Tampereella 18.6 oheisella ohjelmalla. Aloitetaan Tam pereen komediateatterissa
naytelmalla konstaapeli Reinikainen. Naytelman tarkempi esittely on tiedotteen lopussa olevassa liitteessé. Esitys
alkaa lauantaina 18.6.2016 klo 15.30. Teatterin jélkeen illallinen noin klo 18.00 alkaen.

Esitykseen on varattu 60 paikkaa ja ne jaetaan ilmoittautumis jarjestyksessa siihen asti kun paikkoja riittaa.
Tilaisuus on avec tilaisuus.

limoittautumis ohje: limoittautuminen siin4 jarjestyksessa kun on maksettu 40 €/h1é yhdistyksen tilille: FI52
8000 1300 6239 40. Kirjoita tilisiirtoon selkeésti oma ja avecin nimi jotta voimme tarvittaessa ota yhteyttd.
limoittautumis aika p&aéatyy 28.4 mutta varmistaaksesi mukaan paasysi "maksa heti”. Lisatietoja saa Johanna
Wiéreelta tai Arto Isomaelta.






Alustava matkaohjelma 2-10.9.2016 Sveitsin / Ranskan Opintomatkalle

1. péiva (perjantai 2.9)

Lahto Helsingista 2.9 klo 7.55 — Zurichiin. Bussikuljetus Zurichistéd Luzerniin, nousemme maailman jyrkinta
hammasratas-reittid Pilatus-vuoren huipulle yli 2000 metrin korkeuteen, jonka jalkeen on aikaa ihailla ja kuvata
upeaa maisemaa tai nousta vuoren korkeimpaan kohtaan. Paluumatka nékoalagondoleilla Kriensiin. (Luzern-
Pilatus vuorirata "a 85 eur). Luzernista jatketaan tilausbussilla Berniin , majoitus.

2. paiva

Tutustuminen Bernin kaupunkiin, jonka aikana tutustutaan mm. Sveitsin hallintorakennukseen Bundeshausiin,
kavellaan Unescon Maailmanperintoluetteloon merkityssé vanhassa kaupungissa ja tervehditaan Bernin
karhupuistossa Korkeasaaresta lahtéisin olevaa Finn-karhua. Kierroksen jalkeen vapaata aikaa tehda ostoksia tai
kayda yhdessa Bernin kuuluisista museoista. Jatketaan junalla ( tai tilausbussilla) Lyoniin, majoitus

3. paiva

Ita-Ranskassa Rhonen alueella sijaitseva Lyon on noin puolen miljoonan asukkaan kaupunki, joka tunnetaan
erityisesti gastronomiastaan. Lyonin ymparistdssa asuu lahes kaksi miljoonaa ihmisté, ja se onkin Ranskan liike-
eldaman merkittdva keskus. lltapaivalla junamatka (7 hrs) Lyon-Bordeaux. Majoitus.

4, paiva
Bordeaux nahtavyydet ja kierros Cognac-alueelle, tutustuminen konjakkivalmistukseen

5. paiva
Junalla Bordeauxista Toursiin , josta jatketaan bussilla Loire laaksoon, tutustuminen johonkin linnaan, matkalla
viininmaistajaiset tai calvados tms. valmistukseen. Majoitus Toursussa tai 1&hialueella.

6. paiva
Toursista paikallisjunalla Caen-kaupunkiin. Bussi on asemalla vastasse ja tehddén paivaklerros :Normandian
maihinnousun tarkeimmat paikat jm. nahtavyydet

7. paiva
Junalla Caen-Pariisi . Majoitus Pariisissa. Retki Versailles-linnaan myos paikallisjunalia.

8. paiva
Tutustuminen Pariisiin, osittain bussilla ja osittain kavellen.

9. pdiva (lauantai 10.9)
Aamupéiva vield Pariisissa ja iltalennolla Helsinkiin klo 15.45 Finnairin lennolla Pariisi-Helsinki takaisin kotiin.
Helsinkiin saavutaan klo 19.45.

Hinta maapalveluista: 1100 eur/hld. Hintan siséltyy:8 yon majoitukset 2-hengen huoneissa aamiaisineen,
kuljetus paikallisella bussilla ohjelman mukaan, paikallisopas kaupunkikierroksilla. Hmnassa ei ole junalippuja
Lisdmaksulla: Majoitus yhden hengen huoneessa: 290 eur/8yota.

Finnairin lennot 450 eurfhlé ryhmaehdoin! Varausmaksu 80 eur maksetaan heti varauksen yhteydessa.
Ennakkomaksu jaa lentoyhtiolle, mikali tilalle ei 16ydy muita halukkaita. Nimi& voi vaihtaa 1 kk ennen matkalle
lahtd4. Tama tarjous on alustava ja mitdéan varauksia ei tAssa vaiheessa ole tehty. Hinta on laskettu min 20
matkustajan mukaan.

Matkalle paasee maksamalla varausmaksun 80 € viimeistdan 3.3.2016 yhdistyksen tilille: F152 8000 1300
6239 40

Lisatietoja antaa tarvittaessa Seppo Ketonen.






: JUSSIN PALSTA

-’f@"{ Turku 11.02.2016
‘\f-i Ursininkatu 3 B 30, 20100 TURKU
3N gsm 0400 485 282

Email: juhani.pitkanen@pp3.inet.fi

Ajankohtainen aihe alkuajoilta

Kay
Rautatie-
museossa
Teksti kaannetty saksankielisesta
rautatie-historia kirjasta. o
Kaantaja kunniajasen Heikki Luoto
Turvalaitetekniikan alkutaipaleet
Ne vaarat, joita vain ajallisesti sdadelty junien lahetys linjalle toi tullessaan, ei-
vat tuoneet juurikaan sympatioita nuorelle liikennevélineelle rautatielle. Suh- _
teellisen usein veturi rikkoutui, vaunu suistui raiteilta tai jostakin muusta ennalta Siy
aavistamattomasta syysta juna jai linjalle seisomaan. Seuraava tietyn ajan b
paasta linjalle 1ahtenyt juna ei sitten aina pysahtynyt riittdvan ajoissa. Si
‘E_QE’
Liikenteen laajentuessa myds vaatimus sopivien turvallisuusjarjestelyjen ai- SIy
kaansaamiseksi kasvoi nopeasti. Ensimmainen ja samalla ratkaisevin askel =N=
junien turvaamiseksi oli siityminen suojavaleihin linjalla .kaikki rataosat jaettiin T
osuuksiin, jotka useimmiten ulottuivat asemalta toiselle. Kullakin osuudella sai ==
olla vain yksi juna kerrallaan. Vasta sitten kun se oli padssyt seuraavalle ase- T
malle, sai seuraava juna luvan léhted linjalle. TAma periaate on edelleen turva-
laitetekniikan perusedellytys. b il
sy
Aluksi piti kuitenkin naapuriasemien valille kehittéda sopiva tiedonsiirtojarjestel- =20
ma. Siind kaytettiin ensin korkeita opastinmastoja (semaforeja), joissa riippui s

opastinpalloja, -koreja tai -siipia, jotka voitiin tunnistaa matkankin paasta. Pi-
temmilla etaisyyksilla opasteita jouduttiin toistamaan ratavartijoiden avulla, Pal-
lo-opastimia kaytettiin ensimmaisen kerran vuonna 1832 Newcastle & French-
town — rautateilla Pohjois-Amerikassa. Sen mukaan oliko pallo mastossa yl-
haalla vai alhaalla opaste tarkoitti "aja" tai "seis"

Sahkomagneetilla ohjatut soittokellot véli - ja naapuriasemilla olivat sahkotek-
nilkkan ensimmaiset askeleet turvalaitekaytéssa. Werner Siemens kehitti tallai-
sia soittokelloja vuonna 1847, joita Saksassa kaytettiin lahtevan junan ilmoit-
tamiseen miehitettyjen kayttdpaikkojen henkilokunnalle yli sadan vuoden ajan.
Kellonlyontien lukumaaraa kaytettiin yleisesti tietyissa merkityksissa, usein viisi
yhteen suuntaan kulkevasta junasta ja kaksi kertaa viisi vastakkaisesta suun-
nasta tulevasta.

Sveitsissd kaytetdan vield nytkin soittokelloja, mutta DB valittaad vastaavat







opasteet linjapuhelimilla. Kaydyt junailmoituspuhelut taltioidaan magneettinau-
halle, joita sailytetaén tietyn ajan.Samuel Morsen vuonna 1837 Amerikassa
keksima lennatin tuli myos pian rautatiekayttoon. Saksassa sitd kaytti ensim-
maisen kerran vuonna 1849 Hannoverin rautatieyhtié. Useimpien rautatieyhti-
oiden, myGOs saksalaisten, junailmoitusjarjestelmat perustuivat pitkalle ohi 1900
- luvun puolivalin viela morsekoneisiin naapurijunanlahetyspaikkojen valilla.
Numerot ja kirjaimet tulostuivat piste - viiva - yhdistelmind Morsenaakkosilla
paperinauhalle seka lahetys - ettd vastaanottopaassa.

Muut laitteet, jotka perustuivat tiedonsiirtoon sdhkovirran avulla, eivat olleet
pitkaikaisia. Nain kavi William Fardelyn vuonna 1843 Mannheimissa Reinin
rautateille ja vuotta mybhemmin Taunus - radalla Frankfurt am Mainin ja
Hochstin valilla esittelemalle osoitinlennattimelle. Anhalter — radalla Berliinin ja
Potsdamin valilla tuli ensimmainen ratalennatin kayttéon 6.7.1847. Sen oli ke-
hittdnyt Werner Siemens, joka paransi osoitinlennitinkonetta myéhemmin
huomattavasti ja sai sille patentin vuonna 1856. Sen paaasiallinen puute ol
siirretyn tiedon tallennuksen puuttuminen, joten tieto piti irjoittaa kirjain kirjai-
melta kynalla paperille muistiin. Nain ollen vuonna 1855 keksitty Hughes - len-
natin ja myéhemmin tullut Hell - kirjoitin sisalsivat jo ratkaisevan parannuksen.
Nama laitteet painoivat sanoman selvakielisena paperinauhalle, joka sitten rivin
mittaisina patkina liimattiin esipainetulle sanomalomakkeelle. Téllaisia nauha-
kirjoittimia kaytetaan vielakin monilla rautateilld siséiseen tiedonsiirtoon. Arkki-
kirjoittimien tulo markkinoille tarjosi sen sijaan huomattavia etuja kuten myos
siirtonopeuden nosto 300 merkkiin minuutissa ja naita kirjoittimia voidaan kayt-
taa kuten kirjoituskonetta. “

Rautateiden pyrkimys hyédyntaa teknisia edistysaskeleita kaikilla alueilla nakyi
selvasti myds puhelimen kayttoon siirtymisessa. Amerikkalainen Alexander
Graham Bell ilmoitti sdhkdmagneettisen puhelinkojeensa 14.2.1876 Washing-
tonin patenttivirastoon ja Philadelphian maailmannayttelyssd kavijat saivat
"kaukopuhua" vain vahan mydhemmin ensimmaisen kerran kahta ohutta lan-
kaa pitkin. TAma pieni sensaatio sai julkisuutta ympari maailmaa ja tieto saa-
vutti myos Berliinin sen aikaisen paapostimestarin, Heinrich von Stephanin,
joka tilasi heti kaksi puhelinkojetta Belliltda Amerikasta ja antoi jatkovalmistusoi-
keudet Siemensille. Vain kaksi vuotta Bellin keksinndn jalkeen ja viela nelja
vuotta aikaisemmin kuin Berliinin ensimmé&inen yleinen puhelinkeskus kaynnis-
tettiin 48 tilaajaa varten, oli kaksi rautatietéa (Niederschlesisch - Markischen Ei-
senbahnen ja Magdeburg - Halberstadter Eisenbahn) jo ottanut keksinnén
kayttoon.

Saksan rautatiet osoittautuivat myds puhelintekniikan jatkokehittelyssa edistyk-
sellisiksi. Preussissa otettiin kayttdédn vuonna 1902 ratalinjan kattava puhelin-
jarjestelma (Streckenfernsprecher), vuotta myéhemmin oli Erfurtissa jo kaytos-
sa ensimmainen koko rautatiealueen kattava puhelinverkko paikallisparisto-
kaappeineen. Karlsruhessa Badenin rautatieyhtio otti kayttéén vuonna 1912
ensimmaisen rautatiepuhelinjariestelman - ielakin "Basa" - nimella tunnettu -
joka oli varustettu automaattisella valinnalla; siihen voitiin liittdad kolmesataa
automaattipuhelinta. Nelja vuotta myéhemmin jarjestelmaan liitettiin myos rau-
tatieverkon automaattinen kaukovalinta.

Vuoden 1930 tienoilla, kun kayttokelpoisia kaukokaapeleita oli kaytettavissa,
Basa - puhelinverkko laajeni voimakkaasti. Jo vuonna 1927 Deutsche
Reichsbahnilla oli k&ytdssa Wurzburgissa maailman ensimmainen tdysauto-
maattinen vahvistin; kaikki virkapuhelut Minchenin ja Berliinin valilla kulkivat
Wurzburgin vahvistimen kautta ilman yhtakaan kasivélitteistéd keskusta, jolloin
Basa - puheluiden kuuluvuus oli moitteetonta pitkista etdisyyksista huolimat-







ta. Jotta johdinyhteyksia pystyttiin paremmin hyédyntadmaan, kaytettiin rautateil-
& ensimmaisen kerran kantoaaltotekniikkaa jo vuonna 1931. Toisen maail-
mansodan aikana Deutsche Reichsbahnin Basa - verkko oli laajimmillaan. Ai-
ka ajoin pystyttiin rautateiden puhelinverkossa ottamaan automaattivalintaisia
puheluita Rostowista Donin varrelta Pariisiin ja Bordeauxiin saakka.

Tanaankin Euroopan rautateiden sisaiset puhelinverkot liittyvat toisiinsa siten,
ettd puhelu voi ylittda useiden valtioiden rajat kasikeskusten asiaan puuttumat-
ta. Viime aikoina laajassa mitassa yleistynyt mahdollisuus kayttda ohivalintaa
yleisesta verkosta suuren yrityksen puhelinvaihteen alanumeroon soitettaessa
oli rautateilla mahdollista jo vuonna 1928, kun Karlsruhen rautatiepiirin puhelin-
keskus oli varustettu ao. tekniikalla.

Vaikkakin juuri varhainen puhelintekniikan uutuuksien kayttéénotto ja alituinen
kustannusten s&astd on johtanut siihen, ettd monet rautatieyhtiot toimivat van-
hojen, jopa vanhentuneiden laitetekniikoiden varassa, useilla rautateilla on
silti kaytdssaan mitd moderneinta valitys - ja siirtotekniikkaa. Niinpd puhelut
siirtyvat useimmiten radiolinkkien kautta langattomasti, johdinyhteyksia ja ra-
diokanavia kaytetddn moninkertaisesti (multiplex) ja viimeisimpind aikoina
suurten keskustietokoneiden valinen datasiirto on lisannyt yhteyksien kayttota-
poja entisestaan.

Tietoliikennetekniikan viimeisimpia kehityssaavutuksia ovat monilla Euroopan
rautateilla kaytossa olevat junaradiojarjestelmat. DB toteutti yhdessa AEG -
Telefunkenin kanssa oman versionsa, jolle turvallisuusvaatimukset asettivat
paljon ankarammat lahtdasetelmat kuin vastaavissa poliisin, palokunnan, sai-
raankuljetuksen ja taksien jo kauan kaytdssa olleissa jarjestelmissa. Erityisesti
pitdad jokaista junaa voida kutsua selektiivisesti sen omalla tunnuksella ilman,
ettd muut alueella olevat junat sitd kuulevat, veturinkuljettajat eivat hairiinny ja
ettd vaarin ymmartamisen vaara on toimintaohjesaannodin eliminoitu. DB:lla
kaikki paaradat ja niilla liikenndivat veturit on jo varustettu linjaradioilla. Nain on
saatu aikaan aukoton yhteys asemien liikenteenohjauksen ja liikkuvien junien
valille. Vuoteen 1978 mennesséa on koko rautatieverkko, sikali kuin se on kay-
tdssa, linjaradion piirissd; noin 6000 veturia ja moottorijunaa varustetaan nailla
laitteilla. Saman jarjestelman on valinnut myds ltavallan ja Jugoslavian rauta-
tiet. TEE - ja IC - junissa on matkustajia‘varten kaytdssa puhelinjarjestelma,
jolla voidaan soittaa junasta yleiseen puhelinverkkoon ja mydskin junaan pain.
Tammikuun 1. paivasta 1978 alkaen ei puheluita enéda yhdisteta kasivalitteises-
ti postikeskuksessa, vaan junasihteeri valitsee puhelut itse nappainpuhelimella.
Deutsche Reichsbahn oli jo 7.1.1926 alkaen tarjonnut "junapuhelinpalvelua”
matkustajille kaikissa Hampurin ja Berliinin valisissa pikajunissa. Toisen maa-
ilmansodan jalkeen DB otti sen kayttoon jalleen 1.10.1955 nopeissa "Rhein -
Main" - moottorijunissa 31 ja 32 Frankfurt am Mainin ja Dortmundin valilla.

Lamminta
odotellessa

ZuJJz'







VR Sihhitekniset- STY ry

Hallitus 2016

PUHEENJOHTAJA

Arto Isomiki

Lohkopellontie 6-10 M

VR Track Oy, Helsinki
Vilhonkatu 13, 00100 HELSINKI

00650 HELSINKI

040 86 20325
arto.isomaki@vr.fi

VARAPUHEENJOHTAJA
Johanna Wire

Ryydynkatu 41

VR Track Oy, Tampere
Veturikatu 32, 33820 TAMPERE

33400 TAMPERE

0307 30 085 tyo
040 86 30085
johanna.ware@vr fi

SIHTEERI

Tero Muje

Rouvienpolku 11 D 66

Cinia Cloud Oy

Lakkisepantie 23, 00620 HELSINKI

00810 HELSINKI

040 86 21609
Tero.Muje@cinia.fi

TALOUDENHOITAJA
Erkki Kallio
Eliel Saarisen tie 9 B 52

00400 HELSINKI

koti 050 521 8355
erkki.kallio@pp.inet.fi

Jisen
Markku Toukola
Vanhaistentie 14 T 185

00420 HELSINKI

XXXXXXXXXXK
markku1.toukola@gmail.com

Jisen (opintomatkat)

Seppo Ketonen

Vahakivenkuja 6

VR Track Oy, Sahko, Tampere
Veturikatu 32, 33820 TAMPERE.

38120 SASTAMALA

040 86 30166
seppo.ketonen@vr fi

Jasen

Mika Saari

Seljankuja 1

Licon-At Oy, :
Hameenkatu 21-23, 05800 HYVINKAA

05810 HYVINKAA

0400 531 871
mika.saari@licon-at.fi

Varajisen

Jari Arvonen

Ristiverajankatu 16

VR Track Oy, S&hko,

Veturikatu 32, 33820 TAMPERE

37120 NOKIA

040 86 30125
jari.arvonen@uvr fi
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